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4.4. 2deration et degivrage parsbrise
4.5, ARecrochage du cable

4.6. Avant decclliage

4.7. Decollage

4.8. Remprguage

Treuillage

Atterrissage
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n
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4.9,

4.10. ;
4.11. Remorguage de convovage -
4.12. Vol sous la plule ou scous la grele ‘
4.13. Remplissage des water ballasts "

5.1. Etalonnage de 1'installation anemometrigue el
5.2. Decrochage Dl
5.3. Vent traversier a2
5.4. Polaires des vitesses R
SECTION VI - MASSE ET CENTRAGE
6.1. ¥Werification du centrage |
6.1.1. Pesse 6,1
6.1.2. Calcul arithmetigue 6.2
€.2. Liste des eguipements 6.3
SECTION VII - DESCRIPTION
7.1. Encombrement gensral 7.1
F.2. Voilure 7.1
7.3. Ailerons 7.1
7.4. Aero~freins 7.1
7.5. Empennage horizontal. 7.1
7.6. Empennage vertical 7.1
7.7. Atterrisseur 7.1
7.8. Gueuses de centrage 7.2
7.9. Prises anemometrigues 7.3

g.1. Bnitretien courant “
8.2, Hontage -

Honta
8.2.1. Montage de la voilure
8.2.2. Montage de l’empennage horizonta
8.2.3
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1.3.2. SIGNIFICATION DES MASSES

Masse maximale {MM}

La masse maximale est la masse maximale autorisé avec les

water~ballast partiellement ou totalement remplis.

Masse & wvide &qguipé [MVE)

L.a masse & vide &quipé pour un planeur donné inclut les

{moins}

masses
.ooellivle,
. instrumentation de bord standard,

. iest fixe &ventuel
. #guipement

ces

&léments suivants

{pour récupération du centrage
optionnels considérés comme fixes pour

planeur (installation radio, &quipement oxygéne

Equipement water~ballast,

Pour un planeur donné,

sur la fiche de pesée.

Charge utile {(CU)

La <h
. de
. du/f
. Ou
. des

w bt

o ST
o om

ge u
ggqui
5 pa
st a
gquip

tile est constitude :
page,

rachute{s}, .
movible,

ements personnels,

la masze i vide

La charge utile maximale est &gale i :

masge maxima

le des €léments non portant

masse & vide des é€léments non portants

Charge variable ({C.V.}

'est la somme

équip

batterie...}.

5y

s MMENP
1= MVENP

de l'ensemble du

iiasts
La charge variable maximale est 8gale i :
masse maximale : MM
masse a vide Bguipé& : -~ MVE
Eléments non portants (ENP)
Les €léments non portants sont constitug
planeur moins les ailes.
Masse maximale des £18ments non portants {MNEP)
C'est la masse maximale des &1é&men t non portants char
par la charge utile.
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2.10.3. Plaguette de centrage
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2.10.4. Plaguette de limitation d'emploi

W S e e e 0 T

B AL e Bk WD MG Ve o e WS Ak O o L T A 4 e SR, B o S W e

{située sur le cBté& gauche}

Sont interdits :
~- les vols acrobatigues y compris les vrilles
- le treuillage avec le crochet avant
- 1'utilisation des water~ballasts par température négative
le vol avec les ailes en configuration dissymétriqgue.
- pour les autres limitations, voir le manuel de vol
2.10.5. Plaguette de limitation bagages

L N N i G i MO DO WA (AN A RO B3 Sl ST A S g s e s

{situde en bordure droite de la soute 3 bagages)

EAERRAEAFTRARNSRES S A 2% %

* MASSE MAXI BAGAGES *

% 15 kg arrimés *
S SR 2 R S R P E R

Z2.11. PICTOGRAMMES
dans le poste de pilotage

Aérofreins {pictogramme situé devant la peignése bleue
mommem-=-=- gur le CcOté& gauche du cockpit.)

‘ _ I —
Mﬁi:::lwwwww}

Compensateur {(pictogrammes situds en arridre et en
A i e avant du bouton vert sur 1 t
du cockpit.}

ssage {(pictogrammes situés en avant et en
e s o s it v arriére du levier noir du c¢Bté gauche

EDITION 3
APPROUVE DGAC PAGE






CONSTRUCT
PLANEUR CENTI

e e b o o o ok o ok e W S R A D G N 0

Water-ballast {pictogrammes situés en avant de la poignée
wwwwwwww wmwwe—  grise sur la paroi droite du cockpit}.
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MAKULRL DE VOL ' SECTION 5
CONSTRUCTEUR CENTRAIH PERFORMANCES
PLANEUR CENTRAIR 101 Db, B, RC
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5.2. DECROCHAGE {3 masse maxi.)
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INCLINAISON FACTEUR DE CHARGE VITESSE DE DECROCHAGE (VI}
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5.3. VENT TRAVERSIER
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MANUBL DE VOL
STRUCTEUR CENTRAIR
PLANEUR CENTRAIR 101 D, B, BC
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5.4. POLAIRES DES VITESSES
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MANULEL DE V0L SECTION 6

CONSTRUCTEUR CENTRAIR MAESSE ET CENTRAGE
PLAREUR CENTRAIR 101 D, B, BC

6.1. VERIFICATION DU CENTRAGE

Les masses mini et maxi du pilote equipe correspondant aux
limites de centrage sont donnees sur la fiche de pesee de
chaque planeur sans lest {gueuses ou water-pallasts) ni
eguipement optionnel ou dans la presente section.

Pour ?eriizez le centrage lors de l'installation d ‘egui ~
pements optionnels et de lest ou pour connaitre le
centyrage exact avec un pilote donne, utiliser 1'une des
deux methodes suivantes :

6.1.1. Pesee

e e o o P2. b
Position du centre de gravite : ¥ = =~wem—mm= 4+ 3
PL + P2
a = m | pieds) b = m pieds)}
NOTA : La référence verticale est la verticale tangente au
bord d'attaque de la voilure 3 2 cm de E‘empianéur& : le
fuselage &tant de niveau et son plan de symétrie vertical.
¥
I
bed bt
i
L "
£ =
Sk -
b
o jﬂm%ﬂ.xx s 4000 —
/Nﬂwp.wmwf XH prizsonial;
e v_l/h,w . T —
6'"/( %\,_A mmmmmmmmmmm - s
Y e i
~—_ e
F\q”-)j'
t P
) a b
suclie] ? e - o ?
g 4 ¥ @

- Placer les deux pclnfs é‘appui du piaﬂeur sur des
balances et mettre le fuselage a niveau a 1'aide dfune
cale a 45/1000 posee sur le cone du fuue}aae
- Mesurer Pl et PZ en soustrayant les tares eventuelle-
ment utilisees et calculer le centrage X d'apres la
formule ci-dessus.

Appuil Masse iue Tare Masse netite {kg} {Lbs)

AV, Pl =

AR P =
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MARKUEL DE VQOL
CONSTRUCTEUR CENTRAIR

1. Axe de voilure

2. Pion de raccordement aile-fuselage
3. Douille de raccordement aile-fuselag
4. Bielle de commande aerofrein
5. Bielle de commande aileron
6. Robinet de vidange W.B.

7. Trappe de branchement des gqouvernes
8. Commande vidange W.B.

r
H

o

EDITION 3

ot
G

SECTION 8
ENTRETIEN

PAGE 8.2

e




. 4
1 ‘
§ M
w .)4;
H
{ #
i
! b
i
i h
i s
I o
,» o
_
i i
| 5
!
1 o
i
§ L
I
) ]
} Vit
i i
i oy
i Wl
i k-1
i {ou
L | :
AN |

¢




MANUEL DE VOL SECTION B8

CONSTRUCTEUR CENTRAIR ENTRETIEN
PLANEUR CENTRAIR 101 D, B, BC

8.2.2. Montage de 1'empennage horizontal
Semunir de la cle constructeur en forme de T,
Presenter 1'empennage dans le puits de derive et emboiter
les pions de fixation.
Introduire ensuite la vis de bord d'attaque, la serrer
avec la cle prevue et appliquer de facon parfaite Je

- dispositif frein.
S'assurer du bon positionnement des roulements de la
biellette de profondeur dans le bec solidaire de la
gouverne de profondeur {4}.

~

- Vis de bord d'attaque
Freinage de vis

Perrure de fixation

Verrouillage automatique de la biellette de profondeur

o ¥

B Lad B fee
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